JWK 2004/000070 



05 MAY 2005 





MINISTERIO 
DE CIENCIA 
YTECNOLOG1A 



Oficina Espafiola 
de Patentes y Marcas 




CERTIFICADO OFICIAL 



Por la presente certifico que los documentos adjuntos son copia exacta 
de la solicitud de MODELO de UTILIDAD numero 200301 340, que tiene 
fecha de presentation en este Organismo el 30 de Mayo de 2003. 



Madrid, 16 de Marzo de 2004 



El Director del Departamento de Patentes 

e lnformaci6n Tecnoldglca. 

P.D. 




CARMEN LENCEREIJA 



PRIORITY DOCUMENT j 

SUBMITTED OR TRANSMITTED IN j 

COMPLIANCE WITH j 
RULE 17.1(a) OR (b) 



Best Available Copy 




MINISTERIO 
DE CIENCIA 
YTECNOLOGIA 




Oficina Espanola 
de Patentes y Marcas 



(I)MODALIDAD 

□ PATENTE PE 1NVENCI6N 



(2)TIPODESOUCITUD 



fx! MODELO DE UTILIDAD 



(3) EXPED. PRINCIPAL O DE ORIGEN: 
MODALIDAD 

NUMERO SOLICITUD 

FECHASOLICITUD 



□ ADICI6N A LA PATENTE 

□ SOLICITUD DIVISIONAL 

□ CAMBIO DE MODALIDAD 

□ TRANSFORMACI6N SOLICITUD PATENTE EUROPEA 

□ PCT: ENTRADA FASE NACIONAL 



(5) SOLICITAw I fc^i: APELUDOS O DENOM1NACl6N SOCIAL NOMBRE 

DAUMAL CASTELLON MELCHOR 



U To 



CIA DE SOLICITUD 



00301340 



'03 MAY 30 1 1 :40 

FECHA Y HORA DE PRESENTACION EN LA O.E.P.M. 



FECHA Y HORA PRESENT ACION EN LUGAR DISTINTO O.EPJYL 



(4) LUGAR DE PRESENTACION 
Madrid 



C6D1GO 
28 



NACIONAUOAD 
ESPANOLA 



CODIGO PAI$ DNI/CIF 

36.478.81 
7 



CNAE 



PYME 



(6) DATOS DEL PRIMER SOLICITANTE 
DOMICILIO c / Diputaci6n 455-457 
LOCALIDAD BARCELONA 
PROVINCIA BARCELONA 
PAIS RESIDENCIA ESPANA . 
NACIONALIDAD ESPANOLA 



9 v 




TELEFONO 935809835 

FAX 936916374 
CORREO ELECTRONICO 

C0DIGO POSTAL 08013 

C0DIGO PAIS es 

C6DIGO NACION ES 



(7) INVENTOR (ES): 
DAUMAL CASTELLON 



APELLIDOS 



MELCHOR 



NOMBRE 



NACIONALIDAD 
ESPANOLA 



CODIGO 

PAfS 
ES 



(8) 



PT) EL SOLICITANTE ES EL INVENTOR 

I I EL SOLICITANTE NO ES EL INVENTOR O 0NICO INVENTOR 



(9) MODO DE OBTENC10N DEL DERECHO: 

□ INVENC. LABORAL Q CONTRATO 



I I SUCESldN 



(9)TfTULO DE LA INVENClON 

CARRIL REGULABLE PARA ELEVALUNAS DE AOTOMDVILES 



(1 1 ) EFECTUADO DEPflSITO DE MATERIA BIOLCGICA: 



□ si 



(12) EXPOSiCIONES ORCIALES: LUGAR 



FECHA 



(13) DECLARACIONES DE PRIORIDAD: 
PAIS DE ORIGEN 



CODIGO 
PAfS 



NUMERO 



FECHA 



(14) EL SOLICITANTE SE ACOGE AL APLAZAMIENTO DE PAGO DE TASAS PREVISTO EN EL ART. 162. LEY 1 1/86 DE PATENTES 



(1 5) AGENTE/REPRESENTANTE: NOMBRE Y DIRECCION POSTAL COMPLETA. (SI AGENTE PX. NOMBRE Y CODIGO) (RELLENSE, UNfCAMENTE POR PROFESIONALES) 
MORGADES MANONELLES, JUAN ANTONIO, 323/9, Rector tJbach, 37-39, b j . , BARCELONA, BARCELONA, 08021, 
BSPANA 



s 



5 



(16) RELAClON DE DOCUMENTOS QUE SE ACOMPANAN: 



33 descripci6n.n°depAginas: 7 

3D N° DE REMNDICACIONES: 2 
DIBUJOS.N°DEPAgINAS: 2 
USTA DE SECUENCIAS N° DE PAGINAS: 0 
RESUMEN 

OOCUMENTO DE PRIORIDAD 
TRADUCCtON DEL DOCUMENTO DE PRIORIDAD 



I X I DOCUMENTO DEREPRESENTACI6N 
I X I JUSTIRCANTE DEL PAGO DE TASAS DE SOUCITUD 
I I HOJA DE INFORMACION COMPLEMENT ARIA 
IX I PRUEBAS DE LOS DIBUJOS 
I I CUESTIONARIO DE PROSPECCION 
I | OTROS: 



NOTlRCAClGNDE PAGO DE LA TASA DECONCESlON: -— — ~ 

Se te notifica que esta soflcitud se considered retirada si no procede al pago da la tasa de conceslfin; para 
el pago de esta tasa dispone de ties meses a contar desde la publlcad6n del anundo de la concern en el BOPL 
mas los dlez dfas que establece el art 81 del RJX 2245/1986 



ILMO. SFL DIRECTOR DE LA OFICINA ESPANOLA DE PATENTES Y MARCAS 



RRMA DEL SOLICITANTE O REPRESENTANTE 
JOAN ANTONIO MORGADES 
MANONELLES 



(VERCOMUNICACION) 



FIRMA DEL FUNCIONARIO 



Informad0n@0epm.e3 
www.oepm.es 



C/ PANAMA, 1 -28071 MADRID 




MINISTERIO Wj^^k Oficina Espa|^^ 



MODELO DE UTILIDAD U 9 2$ 0 


21 NClMERO DE SOLICITUD 

50 13 40 


DATOS DE PRIORIDAD 

31 NLfcABECX 550 32 FECHA 33 PAIS 


22 FECHA DEPRESENTACI6N 

3 0 MAY 2003 


n nOmerodepubucaciOn 


71 SOLICfTANTE (S) 



MELCHOR DAUMAL CASTELLON 



DOM1CLIO c/ Diputao£6n 455-457 NACIONAUDAD ESPANOLA 

BARCELONA 08013 BARCELONA ESPANA 

72 INVENTOR (ES) 

MELCHOR DAUMAL CAS TEUTON 



74 AGENTE/REPRESENTANTE 

JUAN ANTONIO MORGADES MANONELLES (323/9) 



DOM1CUO Rector Ubacli, 37-39, b j . 


NACIONALIDAD ESPANA 


• 

• • • 
• 


BARCELONA 


08021 BARCELONA 


• • • 

• • 


47 FECHA DE PUBUCAClON DE LA SOLICITUD 


51 INT.CL.X 


• • 









54 TfTULO DE LA 1NVENCI6N 

CARRIIi REGULABLE PARA ELEVALUNAS DE AUTOMOVTLES 



r 



2 

La presente invencion se refiere a un elevalunas 
para autom6viles y, mas concretamente, al carril del 
elevalunas, el cual puede ser regulado convenient emente de 
una manera precisa y muy simple. 
5 Convencionalmente, un elevalunas de automovil 

comprende un carril por donde discurre un deslizador unido 
al borde inferior del cristal de la puerta del vehiculo, 
estando accionado dicho deslizador por un cable a traves de 
un motor electrico o el accionamiento manual de una 
10 manivela. 

Actualmente, la conf iguracion del carril del 
elevalunas debe ser tal que incluya un punto de giro en su 
montaje para adaptarse a la posici6n final. Para ello, la 
tecnica anterior utiliza sbluciones tales como '.\ la 

15 disposici6n de una pestana el&stica para el giro del punto 
superior del elevalunas o bien un bloque de pivotamiento 
insertado en el interior del perfil en U del carril le cual 
presenta un eje de articulaci6n y un tope perpendicular a 
dicho eje para el giro del carril. 

20 Si bien estos sistemas mecanicos de giro se 

muestran eficaces para el correcto posicionamiento del 
carril y, en consecuencia, de todo el conjunto formado por 
el elevalunas y la ventana, se ha encontrado que result an 
demasiado complejos y que encarecen el montaje del 

25 elevalunas de manera innecesaria. 

La presente invenci6n pretende disponer un 
sistema eficaz para el montaje del carril del elevalunas 
con posibilidad de movimiento que sea considerablemente mas 
simple y econ6mico que los sistemas conocidos hasta ahora. 

3 0 Para ello, la invenci6n propone un nuevo diseno 

del punto de anclaje superior del elevalunas el cual acttia 
a modo de rotula, permit iendo el giro del carril para 
llevar a cabo el a juste en el punto de anclaje inferior del 
mismo. 

35 El carril regulable para elevalunas de 



automSviles de la present e invenci6n comprende 
esencialmente un perfil metalico el cual presenta una zona 
de fijacidn adaptada acoplar el citado perfil a la puerta 
del vehiculo a traves de un orificio de dicha zona por 
5 donde pasa un tornillo. Normalmente , dicha zona de fijacidn 
se dispone en el extremo superior del perfil del carril de 
manera que el movimiento de regulaci6n se realiza en el 
extremo inferior del carril del elevalunas. 

La particularidad de dicho carril reside en que 
10 comprende, ademas, medios de rotaci6n del carril respecto a 
la puerta del vehiculo. Dichos medios estan constituidos 
por un resalte formado alrededor del orificio de dicha zona 
de fijaci6n desde el cual se proyecta el citado tornillo 
cuyo extremo libre queda introducido en un orificio formado 
15 en la puerta del vehiculo y roscado a una tuerca con una 
arandela que presenta una superficie complementaria a la 
forma del citado resalte. 

Preferiblemente, el resalte del carril es una 
embutici6n formada en el propio perfil del carril, en la 
zona de fijacidn a la puerta del vehiculo. Sin embargo, en 
una realizaci6n alternativa, el resalte puede ser tambien 
una pieza adicional fijada en la superficie del perfil del 
carril, en la zona de fijaci6n a la puerta del vehiculo o 
incluso una arandela elastica dispuesta en la citada 
25 superficie del perfil. 

Se preve que el resalte del carril del elevalunas 
presente una forma redondeada para que dichos medios de 
rotaci6n del carril actuen a modo de r6tula. El resalte 
puede presentar forma concava o convexa. 
30 En una realizaci6n alternativa de la invencion es 

posible que carril regulable presente su extremo superior 
de fijacidn regulable a modo de r6tula movil una vez que la 
tuerca ha sido apretada. Antes de su fijaci6n en el extremo 
inferior, el carril puede girar sensiblemente aunque la 
35 tuerca haya sido apretada lo cual permite realizar el 
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ajuste por el extremo inferior del carril . Para ello, el 
tornillo de fijaci6n presenta en su v&stago una zona de 
mayor diametro que el resto del v£stago la cual sobresale 
sensiblemente fuera de la zona de fijaci6n hacia la puerta 
del vehiculo. En la posicion de montaje, esta zona de mayor 
diametro del v&stago del tornillo queda dispuesta contra la 
arandela. Ademas, se prev6 que entre la tuerca y la 
arandela se monte una tuerca adicional de tipo de muelle 
para compensar las tolerancias entre el elevalunas y la 
puerta del vehiculo, evitar que se desenrosque la tuerca y 
permit ir, al mismo tiempo, el movimiento del carril una vez 
apretado el tornillo. 

Se obtiene un medio de rotacion del carril muy 
eficaz, preciso y sobre todo economico y sencillo. Cora los 
medios de rotacion descritos es posible rotar el ca^rril 
alrededor de su extremo superior un angulo de 2-3° para el 
ajuste del elevalunas. 

Las caracteristicas y las ventajas del carril 
objeto de la presente invericion resultaran m&s claras a 
partir de la descripcion detallada de una realization 
preferida de la misma que se darS, de aqux en adelante, a 
modo de ejemplo no limitativo, con referenda a los dibujos 
que se acompanan, en los cuales: 

La figura n° 1 es una vista en alzado del carril 
de un elevalunas de acuerdo con la invenci6n donde se 
muestra el movimiento de ajuste del mismo; 

La figura n° 2 es una vista en alzado seccionado 
de una primera realizaci6n de los medios de rotaci6n en la 
zona de fijaci6n del carril a la puerta del vehiculo; 

Las figuras n° 3, 4 y 5 son vistas en alzado 
seccionado de realizaciones alternativas de la zona de 
fijacion del carril a la puerta del vehiculo en las que se 
muestra tambi^n el anclaje en la puerta del vehiculo; 

La figura n° 6 es una vista en alzado seccionado 
de una realizacion alternativa de los medios de rotaci6n en 



la zona de fijaci6n del carril a la puerta del vehiculo en 
la que el conjunto actua como r6tula movil una vez que la 
tuerca ha sido apretada. 

Se relacionan a continuacion las distintas 
5 referencias que se han utilizado para describir la 
realizaci6n preferida del carril de la presente invencion: 

(1) carril del elevalunas; 

(2) punto de fijaci6n superior del carril; 

(3) extremo inferior del carril; 

10 (4) sentido de movimiento para regulacion; 

(5) zona de fijaci6n; 

(6) puerta del vehiculo; 

(7) orif icio; 

(8) tornillo; 

15 (9) extremo del tornillo; 

(10) orificio de la puerta del vehiculo; 

(11) tuerca ; 

(12) resalte; 

(13 ) arandela ; 

20 (14) arandela de muelle; 

(C) centro de giro del carril; y 

(d) distancia que sobresale la zona de mayor 
di^metro del v&stago del tornillo. 

En la figura n° 1 de los dibujos que se adjuntan 
25 en la presente memoria se ha ilustrado de manera 
esquematica un carril (1) de un' elevalunas para vehiculos. 
El carril (1) presenta un punto de fijaci6n superior (2) 
que constituye el centro de giro del mismo (designado por 
(C) en la figura n° 2) para su regulaci6n desde el extremo 
3 0 inferior (3) segtin se indica por la flecha (4) en la figura 
n° 1 de los dibujos. 

El punto de anclaje superior (2) del elevalunas 
actua a modo de rotula, permitiendo el giro del carril (1) 
para llevar a cabo el a juste en el citado punto inferior 
35 (3) . 



El punto de fijacion superior (2) del perfil 
met&lico del carril (1) se encuentra incluido en una zona 
de fijaci6n designada por (5) en las figuras n° 2 a 5 de 
los dibujos que se adjuntan. 

Est a zona de fijaci6n (5) est& adaptada para 
acoplar el perfil del carril (1) a la puerta del vehlculo 
(6), que se muestra en las figuras n° 3, 4 y 5. En la 
citada zona de fijaci6n (5) exist e un orificio (7) por 
donde pasa un tornillo de sujecion (8) cuyo extremo (9) 
pasa por un orificio (10) de la parte interior de la puerta 
(6) del vehiculo para quedar roscado en una tuerca (11) a 
traves de una arandela (13) , tal como se aprecia en las 
figuras n° 3 a 5 de los dibujos. 

Para el giro del carril (1) respecto a la puerta 
del vehiculo (6) -en valores comprendidos entre 2 y 3°- se 
disponen medios de rotaci6n a moto de rotula constituidos 
por un resalte (12) de forma redondeada formado alrededor 
del orificio (7) de la zona de fijacion (5) . 

En la realizaci6n de la figura n° 2, el resalte 
(12) es una pieza adicional fijada en la superficie; del 
perfil del carril (1) , en la citada zona de fijacion (5) a 
la puerta del vehiculo (6) . De este modo, el carril (1) 
puede girar para su regulacion alrededor del centro de giro 
(C) mostrado en la citada figura n° 2. 

En la realizacion alternativa mostrada en las 
figuras n° 3 y 4, el resalte (12) es una embuticion formada 
en el propio perfil del carril (1) , en la zona de f ijaci6n 
(5) . 

Como puede apreciarse, la arandela (13) citada 
anteriormente presenta una superficie complement aria a la 
forma del citado resalte (12) , pudiendo ser convexa (figura 
n° 3) o c6ncava (figura n° 4) , dependiendo de la forma del 
perfil interior de la puerta (6) del vehiculo. En el caso 
de la figura n° 3, la arandela (13) presenta una forma 
adaptada al perfil de la puerta (6) , mientras que en el 
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caso de la figura n° 4, la arandela (13) presenta una forma 
de adaptaci6n al giro del carril (1) . 

En la realizaci6n alternativa de la figura n° 5, 
el resalte es una arandela elastica dispuesta en la citada 
5 superficie del perfil del carril (1) en la zona de fijaci6n 
(5) . 

En la figura n° 6 se muestra una realizaci6n en 
la que el con junto actua como r6tula m6vil una vez que la 
tuerca (11) ha sido apretada, es decir, antes de la 
10 fijacidn en el extreme inferior (3) del carril (1) , 6ste 
puede girar sensiblemente aunque la tuerca (11) este 
apretada para asi poder realizar el ajuste segun se ha 
indicado por (4) en la figura n° 1. Para ello, el tornillo 
de fijacion (8) presenta en su vastago una zona de mayor 
15 diametro que el resto del vastago la cual sobresale fuera 
de la zona de fijaci6n (5) una distancia (d) hacia la 
puerta del vehlculo (6) . En la posici6n de montaje, esta 
zona de mayor diametro del vastago del tornillo (8) queda 
dispuesta contra la arandela (13) . Como puede apreciarse, 
20 entre la tuerca (11) y la arandela (13) se dispone una 
tuerca de muelle (14) que permite compensar las tolerancias 
existentes entre el elevalunas y la puerta del vehlculo 
(6) , asi como evitar que se desenrosque la tuerca (11) y 
" permitir el movimiento" del carril (1) . 
25 Descrito suf icientemente en que consiste el 

carril regulable para elevalunas de automdviles de la 
presente invenci6n en correspondencia con los dibujos 
adjuntos, se comprendera que podran introducirse en el 
mismo cualquier modificacion de detalle que se estime 
30 conveniente, siempre y cuando las caracteristicas 
esenciales de la invenci6n resumidas en las siguientes 
reivindicaciones no sean alteradas. 
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REIVINDICACIONBS: 

1- Carril regulable (1) para elevalunas de 
automoviles que comprende un perfil el cual presenta una 
zona de fijacion (5) adaptada acoplar el citado perfil a la 
puerta del vehiculo (6) a travgs de un orificio (7) de 
dicha zona por donde pasa un tornillo de . fijacion (8) , 
caracterizado en que comprende, ademas, medios de rotaci6n 
del carril (1) respecto a la puerta del vehiculo (6) 
const ituidos. por un regal te (12) formado alrededor del 
orificio (7) de dicha zona de fijacion (5) desde el cual se 
proyecta el citado tornillo de fijacion (8) cuyo extremo 
libre (9) queda introducido en un orificio (10) formado en 
la puerta del- vehiculo (6) y roscado a una tuerca (11.) a 
traves de una arandela (13) que presenta una superf ibie 
complementaria a la forma del citado resalte (12). . * 

2- Carril regulable para elevalunas de 
automoviles segtin la reivindicacion 1, caracterizado en que 
dicho. resalte (12) es una embuticion formada en el propio 
perfil del. carril (1), en la zona de fijaci6n (5) a la 
puerta del vehiculo (6) . : ; 

3- Carril regulable para elevalunas de 
autom6viles segun la reivindicacion 1, caracterizado. en que 
dicho resalte (12) es una pieza adicional fijada en la 
superf icie del perfil del carril (1) , en la zona de 
fijacion (5) a la puerta del vehiculo (6) . 

4- Carril regulable para elevalunas de 
automoviles segtin la reivindicaci6n 1, caracterizado en que 
dicho resalte (12) es una arandela el&stica dispuesta en la 
superf icie del perfil del carril (1) , en la zona de 
fijacion (5) a la puerta del vehiculo (6) . 

5- Carril regulable para elevalunas ■ de 
automoviles segun cualquiera de las reivindicaciones 
anteriores, caracterizado en que dicho resalte (12) 
presenta forma redondeada, actuando dichos medios de 
rotacion del carril como una r6tula. 
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6- Carril regulable para elevalunas de 
automoviles segun la reivindicacion 5, caracterizado en que 
dicho resalte (12) presenta forma concava. 

7- Carril regulable para elevalunas de 
autom6viles segun la reivindicaci6n 5, caracterizado en que 
dicho resalte (12) presenta forma convexa. 

8- Carril regulable para elevalunas de 
autom6viles segtin cualquiera de las reivindicaciones 
anteriores, caracterizado en que dicha zona de fijacion (5) 
se dispone en el extremo superior (2) del perfil del carril 
(1). 

9- Carril regulable para elevalunas de 
autom6viles segun cualquiera de las reivindicaciones 
anteriores, caracterizado en que el citado tornillo de 

15 fijacion (8) presenta en su v&stago una zona de mayor 
diametro que el resto del vastago la cual sobresale 
exteriormente una distancia (d) de dicha zona de fijaci6n 
(5) hacia la puerta del vehiculo (6) , quedando dicha zona 
de mayor diametro del vSstago del tornillo (8) la cual, en 

20 la posicion de montaje, contra la arandela (13) . 

10- Carril regulable para elevalunas de 
automoviles segun la reivindicacion 9, caracterizado en que 
entre dicha tuerca (11) y la citada arandela (13) existe 
una tuerca de muelle (14) destinada a compensar las 

25 tolerancias existentes entre el elevalunas y la puerta del 
vehiculo (6) , evitar que se desenrosque la tuerca (11) y 
permitir el movimiento del carril (1) . una vez apretado el 
tornillo. 
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